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1 Inledning

ModulSyds mal ar att ha kul och att alla ska trivas. Over tid har vi som &r ansvariga for
ModulSyds traffar kant att vissa saker behover betonas mer och vi behover bli tydligare i
vilka krav som stélls ndr man aker pa modultraff.

Tréffdeltagare har olika syn pa vad som éar viktigt. En del tycker landskapet &r allt och tra-
tiken ar underordnad. Andra ser trafiken som det heliga och utseendet som mindre vik-
tigt.

Pa traffarna ar det viktigt att alla tar ansvar for att traffen ska bli rolig for alla. Har ar det
en svar balansgang, mellan att & ena sidan vara vdalkomnade och ha hog tolerans, och sam-
tidigt ha en fungerande bana och korning enligt ett specifikt koncept med trafikspel
och/eller fri korning.

1.1 Syfte

Syftet med modultraffguiden ar att vara en viagledning for de som arrangerar modultraf-
far i ModulSyds regi eller av andra foreningar eller personer, och oavsett om det ar en traff
med trafikspel eller inte.

Efter manga ars arrangerade av modultréffar, har ModulSyd fatt massa erfarenheter av
vad som fungerar och inte. ModulSyd har samlat dessa erfarenheter i denna guide, som
riktar sig framst till de som arrangerar modultraffar.

Guiden innehaller det mesta man behover fundera pa och besluta som arrangor och vad
som kan vara viktigt att betona i en inbjudan och traffprogram. I slutindan &r det alltid ar-
rangoren som beslutar om tréffens inriktning, spelregler och krav.

Guiden bygger pa erfarenheterna fran tidigare traffar samt den praxis som tillampas inom
FREMO och de viktigaste aspekterna i modulstandarder fran MMM och FREMO.

Denna guide omfattar inte planering och genomférande av trafikspel, detta beskrivs i en
separat guide.

1.2 Lasanvisning

Guiden dr uppbyggd som en checklista med kommentarer.

Punkterna i checklistan markeras med v, som &ven kan ha en kort motivering.

Text inom ruta dr kompletterande information, bakgrund, motivering till krav etc.

Varje kapitel behandlar en viss aspekt av traffarangorens uppgifter:
% Kapitel 2 innehaller sadant som kan vara relevant att informera alla deltagare om.
% Kapitel 3 handlar om specifik utrustning som vissa av deltagarna bidrar med.

% Kapitel 4 handlar om arrangorens ansvar och uppgifter; innan och under traffen.
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1.3 Ordlista

I denna guide anvands definitioner i nedanstdende tabell.

Term

Beskrivning

2/3-rdalsmodul (23R)

Modul som byggts for att fungera bade for 2-rals och 3-rals.

2-rils (2R) Sparsystem dar vardera ralen utgor var sin elektrisk pol.

3-rils (3R) Sparsystem, framst fran Marklin, dar en mittledare utgor ena
elektriska polen och de bada spéaren den andra.

AmericaN Modulstandard och tema i N-skalan med landskap och trafik
efter amerikansk forebild.

Analog korning Vissa lokdekodrar kan stélls in for att kunna koras dven pa
analoga (icke-digitala) banor.

Booster Forstarkare for att mata ett visst banavsnitt med kraft och di-
gitalsignal i ralsen.

Boostergrins Modulskarv dar tva moduler inte dr ihopkopplade elektriskt
och dar de tvd modulerna matas fran olika boostrar.

Centralsystem Enhet som ger styrsignaler till lok och andra enheter baserat
pa begdran fran korkontroll och andra styrenheter.

DCC Digital Command Control, en NMRA-standard f6r kommuni-
kation mellan centralsystem och lok (signalen i rédlsen).

DECT Digital Enhanced Cordless Telecommunications. En standard for
sladdlosa telefoner for upp till 300 meters rackvidd.

EkeBus Lednings- och panelsystem dar LocoNet och Xpressnet ar in-
tegrerat i samma uttag.

Fraktsedel Haller information om avsandare och mottagare av specifikt
gods, ofta ocksa med vilken typ av godsvagn som skall an-
vandas. Fraktsedeln placeras i ficka pa vagnkortet.

FRED/FREDI Stromsnal korkontroll avsedd for LocoNet utvecklad inom
FREMO speciellt for korning pa modultréaffar.

FREMO FReundeskreis Europiischer MOdellbahner, forening for europe-

iska modulrallare.

Gula sidorna

Webbsajt med data om moduler, t.ex. skisser 6ver spar och
lastplatser samt vilka godskunder och typer av gods som
hanteras.

HO

Beteckning for skala 1:87.
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Term Beskrivning

Korkontroll Den handburna enhet som lokforare anvander for att kora sitt
tag. Kallas ibland dven kirhandtag. Kérkontrollen kan vara
bade tradansluten och tradlost ansluten till centralsystemet.

LN-box Fordelningsdosa for LocoNet.

LocoNet Standard for kommunikation mellan olika digitala styren-
heter. Anvénds bland annat f6r kommunikation mellan cen-
tralsystem och korkontroller/boostrar. Utvecklat av tillverka-
ren Digitrax.

Lok I detta dokument avses alla typer av fordon med egen driv-
ning, &ven motorvagnar och arbetsfordon.

Lokadress Adress som lok med lokdekoder adresseras med. Moderna
standarder stodjer minst 10 000 adresser.

Lokdekoder Elektronisk komponent i lok som oversatter signalen fran ral-
sen till funktioner i loket, som t.ex. korriktning, hastighet
samt ljus- och ljudfunktioner.

Lokkort Kort med lokets data och ficka fér omloppstidtabell. Foljer
alltid med loket under korning.

Magasin Se tdgmagasin.

mfx Nyare Marklin-standard for kommunikation mellan central-
system och lok (signal i rdlsen).

MMM Miilar Modul Mote, forening for modulrallare i Malardalen
som ocksa ansvarar for MMM-standarden f6r moduler.

Modul En bit bana som kan placeras som en fristdende enhet. En
storre modul, t.ex. station, bestar ofta av flera delar (sekt-
ioner), men betraktas som en modul.

ModulSyd Forening for modulrallare i vastra och sddra Sverige.

Motorola Aldre Mirklin-standard fér kommunikation mellan centralsy-
stem och lok (signal i rdlsen).

N Beteckning for skala 1:160.

NEM Normen Europdischer Modelleisenbahnen, som definierar en rad
standarder for modelltag.

NMRA National Model Railroad Association, en paraplyorganisation for

amerikanska modellrallare.

Utgava 1.0
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Term Beskrivning

Omloppsplan Beskrivning for hur fordon skall anvandas under en trafik-
dag.

Omloppssedel Plan for hur visst fordon skall anvandas under en trafikdag.
Omloppsseden sitter i en ficka pa lok- eller vagnkortet.

RailSynk DCC-signal i LocoNet som forstdrks i boostrar och matas ut i
sparet.

Rangeringslige Funktion i lok som kan aktivera en lagre toppfart och i vissa
fall aven kortare utrullning.

RE Bendmning pa modultema efter normalsparig europeisk fore-
bild. Anges ofta ihop med skalan, t.ex. HO-RE eller N-RE.

RP25 Rekommenderad NMRA-praxis for hjulprofiler for spar en-
ligt NMRA-standard S-3.2.

RSCLD Rail Sync Current Limiter Device, strombegransare for utmat-
ning av RailSync-signalen till boostrar.

RUT Ringleitung fiir Uhr und Telefon. FREMO standard for kabel-
bundet telefonsystem for upp till 10 telefoner och en klocka.

RUT-box Anslutningsmodul for telefon och klocka enligt RUT.

Selectrix Aldre standard fér kommunikation mellan centralsystem och
lok (signal i ralsen).

TAM TidgAnMiilan, en manuell form av tagklarering for att reglera
trafiken mellan tvd bemannade trafikplatser. Anvands ofta pa
modultréaffar.

Tjanst Beskrivning av en lokforares arbetsuppgifter under ett pass.

Trafikspel Koérupplagg for tag som ska efterlikna tagtrafik. Kors efter el-
ler utan tidtabell.

Trafikspelsdag Varje omgang av ett trafikspel motsvarar i regel en dag.

Tagmagasin En station med manga uppstallningsspar, ofta anvand i ba-
nans slutpunkter.

Tagstav Bevis for att man har rétt att trafiken strackan mellan tva tra-
tikplatser. Tagstaven ar knuten till en viss stracka.

Uppstillningsstation Annat namn pa tdgmagasin.

UT4 Korkontroll avsedd for LocoNet fran tillverkaren Digitrax.
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Term Beskrivning

Utrullning Forprogrammerad fordrdjningen att simulera realistisk in-
bromsning av loket. I trafikspel skall denna kunna stangas av
eller vara satt till ett minimum.

Vagn I detta dokument avses alla typer av fordon som saknar egen
drivning.
Vagnkort Kort med vagnens data och ficka for fraktsedel alt. om-

loppstidtabell. Foljer alltid med vagnen under korning,.

XPLN Verktyg framtaget inom FREMO f6r planering av tagtrafiken
pa en modultraff.

XpressNet Standard for kommunikation mellan olika digitala styren-
heter. Anvands bland annat f6r kommunikation fran kérkon-
troll till centralsystem. Utvecklat av tillverkaren LENZ.

Yellow Pages Se Gula sidorna.
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2 Information till deltagare

Detta kapitel beskriver vad som kan vara viktigt att informera traffdeltagare om.

2.1 Delta generellt

En modultraff ar ett lagarbete. Darfor bor man vara tydlig med vad som forvéntas av alla
deltagare, med eller utan moduler, till exempel:

v att efter formaga hjdlpa till att bygga och riva banan.
v' att delta i trafikspel (om sadant star pa programmet)
v att bista i andra aktiviteter (som arrangoren kan avtala med deltagare i forvag).

For en del modellrallare 4r modultraffen ett tillfdlle att kora med eget rullande material i
olika former for ”fri korning”.

v" Informera omfattningen fri kdrning pa traffen.
2.2 Delta med moduler

2.2.1 Infor traffen

Deltagare vill veta forutsattningarna for att ta med moduler. Foljande punkter kan vara
relevanta att informera deltagarna om innan traffen:

v" Om modulbanan skall representera ett geografiskt omrade och/eller en speciell tids-
period samt vilka krav som galler for hur representativa lok och vagnar skall vara
for valt omrade/tidsepok.

v Ange om det dr ett krav att deltagare maste ta med egna moduler. Pa de flesta traf-
far ar det vanligtvis inget krav sa det bor darfor framga av inbjudan.

v Minsta kravet pa moduler. Ett absolut minimum &r att den skall vara byggd pa ett
satt att den fungerar ihop med andra moduler enligt den praxis eller normer som
arrangdren anger.

v Som arrangor kan man stélla ytterligare minimikrav pa moduler; mekaniskt, elekt-
riskt och landskapsmassigt och/eller hanvisa till normer som skall vara uppfyllda.

v Man kan tillata moduler som ar under byggnad men for att kunna fungera i en mo-
dulbana maéste dtminstone uppfylla de mekaniska och elektriska kraven.

v" Om en modul tas med for forsta gangen och dr det bra om banplaneraren kanner
till detta. Da kan modulen anslutas i anden av en stracka och kopplas ur om det
inte fungerar.

v Om modulen har spar som 16per eller slutar ndra modulens kant pa ett satt som in-
nebar risk for avkorning ska man ha skydd for detta.
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v" Om modulen har nagon form av manovrering, t.ex. en stationsmodul, bor det
framga for andra deltagare hur mandvrering sker, eventuellt efter en introduktion
av agaren.

v' Ar mandvreringen eldriven och/eller datorstyrd bor det dven framga hur modulen
startas upp och stings av om detta inte sker automatiskt nédr strémmen slas pa/av
pa anldggningen.

2.2.2 Pa plats

For att banbygget ska flyta smidigt foljer man vissa rutiner:

v" Deltagare uppmanas att siatta upp sina moduler direkt vid ankomst pa ungeféarlig
plats. De lyfts till exakt plats med gemensamma insatser.

v" Forst efter att modulerna &r pa plats och hopskruvade finjusteras och testas alla
skarvar, inklusive till angransande moduler.

v" Deltagare skall kédnna till att det endast ar dgaren till modulen som atgérdar fel och
rengOr spar. Deltagare uppmanas patala eventuella fel till moduldgaren och inte at-
garda nagot pa eget initiativ.

v" Deltagare som inte har nagra uppgifter kan uppmanas att fraga ansvariga var de
kan gora ytterligare insatser, t.ex. att monteras korhandtagsbussen pa en stracka.

For de som har en stationsmodul tillkommer:

v'Att dgaren ser till att det finnas el framdraget med minst tva lediga 230V uttag.
Dessa behovs t.ex. till telefon och booster.

v’ Att dgaren pa plats funktionstestar stationen sa att stédllverk och véxlar fungerar,
och eventuella fel atgardas innan banan borjar trafikeras.

v’ Att dgaren har en stationsnamnskylt som ar lasbar pa avstand och fran flera hall.

2.3 Delta med rullande materiel

En stor del av reglerna och rekommendationerna handlar om att fa detta att fungera sa
smidigt som maojligt och utan att dina fordon kommer till skada.

Nedan avser lok alla typer av fordon med drivning, och vagn alla typer av fordon utan

drivning.

2.3.1 Allmant

Oavsett vilket typ av korning det ar finns ndgra rekommendationer deltagarna bor folja.

v" Lok och vagnar ska_vara avsedda for det sparsystem som modulbanan ar byggd
for. Se detaljer under respektive typ av bana/skala.

v" Lok och vagnar fungerar battre med rengjorda hjul. Smuts pa hjul och spar ger
samre driftsakerhet och risk for skador pa fordonen nar de maste puttas.
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v" Lok bor ha en maximal hastighet som inte 6verstiger vad som ar skalenligt. En be-
gransning av den maximala hastigheten &r viktig for sikerheten pa banan.

v" Lok ska kunna stoppas snabbt for att kunna undvika kollisioner. Utrullning ar tilla-
tet, om den kan stangas av via korhandtaget, i annat fall bor utrullningen vara av-
stangd eller minimal, speciellt vid trafikspel, da olika personer kor loken.

v" Lokets dekoder skall stéllas in sa att analog korning ar avstangd. Detta for att loket
inte skall rusa vid fel pa banans stromforsorjning.

2.3.2 Lokadresser

Varje lokadress far bara anvandas av ett 1ok, eller grupp av sammankopplade lok. Darfor
behover man koordinera alla lokadresser pa en modultraff. Det finns tva olika system for
att koordinera lokadresser pa modultraffar:

v' Bokning av adresser: Deltagare bokar adresser man avser att anvdanda pa modulba-
nan. Bokning kan ske i forvag pa lista som finns tillganglig via natet och/eller pa
plats. Pa vissa traffar galler att lok som anvands i trafikspel har foretrade till bokad
lokadress.

V' Anvinda i forvig koordinerade adresser: Inom FREMO tillampas ofta att varje land har
egna nummerserier av lokadresser, och att man far kontakta den adressansvarige i
landet for att fa lokadresser.

P& modultraffar i Sverige anvands ofta bokning. P4 FREMO-tréffar i Sverige anvands oft-
ast en kombination av bada satten.

2.3.3 Fordon till trafikspel
P& modulkérningar anordnas ofta trafikspel. Bidrar du med lok och/eller vagnar till trafik-
spelet innebar det att andra deltagare kommer att kora dina fordon.

2.3.3.1 Koppel

v" Lok och vagnar som skall anvédndas i rangering ska vara utrustade med rekommen-
derade koppel.

v' For fasta tag dar andra vagnar inte kopplas till kan valfritt koppel anvandas.

2.3.3.2 Lok- och vagnkort
v' Vagnar i vagnslasttrafik ska normalt ha vagnkort med ficka for fraktsedel.

v' Arrangoren kan krdva att vagnar i egna omlopp skall ha vagnkort. Detta kan vara
béade person- och godsvagnar.

v' T vissa trafikspel kan arrangdren ange att lok ska ha lok-kort i med ficka f6r om-
loppssedel.
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v" For person- och godsvagnar i fasta omlopp som foljer loket behovs oftast inte vagn-
kort, om arrangdren inte anger annat.
2.3.3.3 Vagnvikt
v" Vagnar bor ha en minimivikt som anges enligt lamplig norm for respektive skala.
For latta vagnar sparar latt ur och forsvarar vaxling.
2.3.3.4 Lokfunktioner

v" Den som bidrar med lok till trafikspelet uppmanas att d&ven halla med korhandtag,
eller lana ett pa plats.

v" Det underlattar for andra att kora loket om de viktigaste funktionerna dr dokumen-
terade pa korkontrollen, alternativt pa lokkortet: [jus av/pd, ljud av/pd samt om det
finns utrullning pdlav, rangerging pd/av.

v' 1 6vrigt bor man dokumentera de funktioner som dndrar lokets beteende och som
kan aktiveras (dven av misstag).

v" Lok bor kunna koras i s.k. rangeringsldge, som innebér att den maximala hastig-
heten ar betydligt lagre.

2.4 HO-skala

HO0-skalan med europeisk forebild har 6ver tid fatt manga varianter av spar, spannings-
matning, koppel, hjul och digitalsystem. For att fa fungerande trafik pd modulbanan finns
det darfor vissa rekommendationer. Ibland maste lok och vagnar behova anpassas till for
att folja rekommendationerna, sarskilt fordon av dldre tillverkning.

2.4.1 HO-skala 2-rals

2.4.1.1 Digitalstandard

Foljande kan vara relevant att informera deltagare om:
v Man anvander endast DCC-standarden, vilket kraver att dekodrar stodjer detta.
v" Andra protokoll utéver DCC ska vara avstangda, t.ex. Motorola/MFX och Selectrix.
v" Lokets adress kan ligga i intervallet 1-99 utom adress 3 samt lang adress 100-9999.

Anledningen till att adress 3 inte ar tillaten, ar att den anvands vid leverans som standard-
adress av manga tillverkare. Risken &r alltsa stor att flera lok kan ha adressen.

Pa vissa traffar kan det vara aktuellt att ytterligare begransa adresser, t.ex. att inte tillata
korta adresser.
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2.4.1.2 Hjul

v" Lok och vagnar ska ha isolerade hjulaxlar avsedda for 2-réls. 3-rdls lok kan inte an-
vandas och 3-rdlsvagnar endast om hjulaxlar bytts till isolerade dito, i annat fall
kortsluter vagnarna banan.

v" Lok och vagnar férsedda med hjulaxlar och hjulfldnsar enligt normerna NEM 310
eller RP25 fungerar pa de flesta modulbanor. Hogre hjulflansar kommer i vissa fall
att rulla pa syllarna.

v' Pa en traff ar det viktigt att ange ministandarden for vilka lok och vagnar som skall
kunna trafikera moduler. Moduler som kraver hjul RP25 kanske inte passar pa en
traff dar man dven vill kunna kora fordon enligt NEM 310.

Lok och vagnar med hjulaxlar enligt NEM 310 eller RP 25 gor att lok och vagnar fungerar
optimalt pa de flesta typer av spar och vaxlar. De flesta tillverkare forser numera lok och
vagnar med hjul enligt NEM 310.

Vid tréffar dar samkorning med 3R tillats flansavstand ned till 14,2 mm f6r fordon som

trafikerar 3R-delen, detta utesluter dock trafikering med samma vagnar pa moduler som
kraver att NEM eller RP25 {0ljs.

2.4.2 HO-skala 3-rals

For 3-réls tillampas samma regler och rekommendationer som for HO 2-rdls med foljande
kompletteringar:

v" Dekodern kan stodja DCC eller Motorola/MFX. Eventuella 6vriga protokoll som de-
kodern stodjer ska vara avstangda, t ex Selectrix. Enbart ett protokoll far vara akti-
verat, Ovriga maste stingas av. Om en dekoder har stod for bade DCC och MFX och
man anvander MFX-protokollet maste DCC vara avstangt, och vice versa.

I vissa centraler maste man manuellt konfigurera adressens protokoll till Motorola/MFX.

2.4.3 HO-skala trafikspel

2.4.3.1 Hjul

v Om trafikspelsvagnar kors bade pa 2R och 3R-delen av banan géller 2R-kraven for
vagnar aven for 3R, se 2.4.1.

2.4.3.2 Vagnkort

v" Lok- och vagnkort skall vara i liggande A6-format.

v" De skall ha en plastficka i kreditkortsstorlek dar man kan placera en fraktsedel eller
omloppskort.

Mallar for detta finns att soka pa forum eller genom att frdga ndgon som redan tillverkat
vagnkort.
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For att vaxlingen ska bli enklare dr det bra om foljande information pa samma sida pa
vagnkorten: ficka for fraktsedel, tydligt vagnsnummer och littera samt bild. Namnet pa
hemstation bor skymmas helt nar det sitter en fraktsedel i fickan. Annan information pa
vagnkortet bor utformas sa att den inte stjal uppmarksamhet.

2.4.3.3 Koppel
v" Fleischmann 6511 bor anvéandas pa alla vagnar som rangeras.
v' Vagnar i fast kopplade tagstammar bor ha Fleischmann 6511 i @andarna.

v" Kopplet ska sitta pa ritt hojd; bygeln skall vara 8,5 + 0,5 mm fran réalsens verkant.

Fleischmann 6511 ar det koppel som har visat sig fungera bast for godsvagnar som skall
rangeras. Det HO-skalans standardkoppel inom modulvarlden.

Koppel med fjadrande lasning av bygeln (t.ex. originalkoppel frain ROCO och NM]J), far
inte anvandas, da dessa forsvarar ihop- och isarkoppling.

2.4.3.4 Kurvradier

v’ Ange garna minimiradier i inbjudan, eller i samband med att banan &r fardigritad.

Vissa dgare av godsvagnar har fasta och indragna koppel. Dessa stéller krav pa minimira-
dier i véaxlar och kurvor. Har banan f6r sndva kurvor kan dessa vagnar ofta inte anvandas.

2.4.3.5 Vikt

v' Vagnar bor hélla minimivikt: 2-axlig vagn 60 gram, 4-axlig vagn 80 gram.

For latta vagnar tenderar att lattare spara ur, sarskilt vid rangering. Nar en vagn sparar ur
kan andra vagnar dras med och 6kar risken for skador.

2.5 N-skala

N-skalan har inte lika brokig historia som HO och darfor ar praxis och normer inte heller
lika omfattande. I N-skalan i Sverige finns tva dominerande normer; N-RE och americaN.

2.5.1 N-RE

Pa N-RE-tréffar kors oftast trafik med europeiskt tema, ibland med tonvikt pa skandina-
visk eller svensk trafik.

2.5.2 americaN

P& AmericaN-traffar kors endast med amerikanska forebilder och oftast endast trafikspel.

v Terminologin ar amerikansk.

2.5.2.1 Spar

v Ange om dven N-RE-moduler &r vialkomna pa tréffen.
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Den rils som anvands pa AmericaN-moduler har en sddan sparprofil att europeiska for-
don inte kan anvdndas. Daremot kan europeiska moduler anvandas pa AmericaN-traffar,
de far da ett amerikanskt namn.
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3 Bidra med utrustning

3.1 Allmant

P& modultraffar behovs, utover moduler och rullande materiel, utrustning av olika slag for
att fa en fungerande bana. Arrangoren avtalar ofta med deltagare att bidrar med denna ut-
rustning.

3.2 Elutrustning

3.2.1 Kablar 230V

v' El-ansvarig avtalar vem som tar med sig tillrackligt med 230V kablar.

v' 230V kablar far inte dras upp i modulen, utan maste hallas pa golvet.

3.2.2 Booster

v' El-ansvarig avtalar vem som skall ta med boostrar.

Antal boostrar som behovs bestams av tva faktorer: antal lok pa banan och i vilken man
man vill begransa sidoeffekter av kortslutningar. En tumregel dr darfor en booster per
station, dar granserna mellan boosteravsnitten placeras ungefar mittemellan stationerna.

Det ar vanligt att be stationsdgare att ta med en booster till stationen.

3.2.3 Booster-buss

v' El-ansvarig avtalar vilka som tar med LocoNet®-kablage och LN-boxar.

Booster-bussen ar alltid LocoNet®. Den dras med langa kablar mellan de platser dar
boostrar ar utplacerade, oavsett vilken handtagsbuss som anvands.

3.2.4 Kérhandtagsbuss

Det forekoller tva typer av handtagsbussar pa svenska modultraffar: LocoNet® eller Eke-
Bus. Det ar traffarrangoren som beslutar om vilken handtagsbuss som anvands. EkeBus
torekommer endast pa vissa HO-traffar i Sverige. I 6vrigt anvands LocoNet®.

v El-ansvarig planerar behovet av paneler och kabel for kdrhandtagsbussen och avta-
lar med de deltagare som har denna typ av utrustning att bidra med.

3.2.4.1 LocoNet® koérhandtagsbuss

Korhandtagsbussen LocoNet® och LN-boxar byggs sektionsvis ut fran en plats med
booster. Pa sa satt far man minst antal skarvar. LN-boxar placeras pa platser dar det ar be-
hov finns for lokforare att koppla in korhandtag. Normalt har denna hantagsbuss ingen
separat stromforsorjning, utan korhandtagen drivs av RailSync-signalen. Endast
stromsnala korhandtag kan anvandas, t.ex. FRED/FREDI och Digitrax UT4.
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3.2.4.2 EkeBus korhandtagsbuss

Koérhandtagsbussen EkeBus byggs i sektioner om 10
paneler med ca 3 meters mellanrum, totalt ca 30 meter.
Deltagarna bidrar oftast med en hel sektion var. I mit-
ten av varje sektion ansluts LocoNet, som tas fran
booster-bussen och den separata stromforsorjningen.
Till EkeBus kan de flesta kérhandtag anslutas, dock
kravs alltid en sarskild kabel eller adapter.

3.3 Telefonsystem

v Om telefonsystem behdvs, valjer arrangoren vilket eller vilka system som anvands.
v Telefonansvarig avtalar med de deltagare som skall bidra med telefonutrustning.

v Anviands RUT bor stationsdgare uppmanas att ta med egna RUT-boxar.

Pa traffar med tagklarering anvands telefoner. Det finns olika tekniska l6sningar:

For tradbundna vanliga analoga telefoner med tonval anvands ofta FREMO:s kabelstan-
dard RUT for. RUT-kablaget dr begransat till 10 telefoner per ledning som gar ut fran tele-
fonvaxeln.

For tradlosa telefoner anvands standarden DECT. Antalet tradlosa DECT-telefoner beror
pa vaxelns kapacitet och avstdnd. Rackvidd inomhus dr minst 50 meter.

I bada fallen behovs en telefonvaxel. Vissa telefon-
vaxlar klarar av bade kabelanslutna och tradlosa te-
lefoner, vilket gor att man kan anvanda bade RUT
och DECT samtidigt.

De tradlosa paketlosningar for DECT som séljs har
stod for upp till sex telefoner. P4 t.ex. eBay finns te-
lefoner som kan hantera fler tradlosa enheter.

Enskilda personer och klubbar har skaffat egna tele-
fonvaxlar, t.ex. begagnade foretagsvaxlar.

ModulSyd har ett telefonsystem for utlaning till modultraffar, och som bestar av en basen-
het, atta tradlosa telefoner och maojlighet att ansluta ytterligare en tradansluten analog tele-
fon, dvs. ett system med maximalt 10 telefoner.
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3.4 Klocka

v Om klocka behovs, véljer arrangoren det klocksystem man vill anvanda.

Pa traffar dar man kor efter tidtabell anvander man en snabbklocka som vanligen gar 4 — 6
ganger snabbare dn verkligheten.

Det finns olika system for klockor:
% Tradbundet, ofta signal via RUT.

% Tradlost 6ver Wi-Fi baserat pa serverprogramvaran MR-CLOCK och olika klienter for
att visa tiden pa dator, surfplatta eller mobiltelefon.

3.5 Magasinsutrustning

Ko6r man trafikspel pa traffen behovs extra utrustning vid magasinen. Det ar den trafik-
spelsansvarige som avtalar vilka deltagare som tar med sig detta material.

3.5.1 Hylla

v Magasinsagare bor uppmanas att se till att det finnas en hylla dar man kan placera
korhandtag och lokkort.

3.5.2 Skyltar

P& vissa typer av trafikspel representerar varje magasin en del av omvarlden; regioner. Da
detta forekommer kréavs att magasinen skyltas upp.

v" Vid magasinen behovs en stolpe som man kan hdnga upp regionsnamnen pa.
v" Det behovs skyltar, en eller tva per region, som skall hdngas upp pa magasinen, lds-
bart fran bagge hall.
3.5.3 Anslagstavla
v" Eventuellt kan det vara praktiskt med en anslagstavla vid respektive magasin dar
information kan sattas upp.
3.5.4 Sparklossar
v" Klossar med slits for tagnummer och avgangstid att satta pa sparen. Underlattar att
placera ut lok och vagnar samt for lokforaren att hitta ratt tag.
3.5.5 Slits for vagnkort

v" Det ér till stor hjdlp om det finns slitsar mellan sparen eller pa magasinskanten dar
man kan stélla vagnkorten. Det underldttar uppstillning av bade kort och vagnar,
samt att tdgen kan rulla fritt utan att dra med sig vagnkort som star lutade mot vag-
narna.
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4 Arrangor

4.1 Arrangdrens ansvar

v Som arrangdr har man fullt ansvar for traffen. I avsnitt 4.5 beskrivs narmare de
funktioner som en arrangor ansvarar for.

v' Arrangoren har i princip obegransat mandat att forma traffen enligt eget tycke. Det
viktiga ar att arrangoren i god tid tydligt anger forutsattningarna for traffen. Da
har deltagarna mojlighet att dka pa traffar som passar ens egna énskemal.

v' Om triffen ar en ModulSyd-traff eller FREMO-traff kan respektive foreningssty-
relse ha synpunkter pa traffen och fatta beslut om budget eller bidrag. Kontakta i sa
fall féreningens styrelse i god tid fore traffen.

4.2 For vem anordnar man traffen?

Som arrangor kan man till exempel:
v’ satta tak pa antal deltagare.
v’ prioritera vissa deltagare, t.ex. de med moduler.
v" ha olika priser beroende om man har med moduler eller inte.

Nar traffar arrangeras i ModulSyds namn ar det 6nskvart att mdnga som mojligt har ett
noje i att delta. Det innebar bland annat att troskeln for att delta ska vara lag:

v att det ska rdacka med ett intresse for modelljarnvagshobbyn

v/ att man inte stéller krav pa att deltagare maste ha med sig moduler eller rullande
materiel.

4.3 Inbjudan

Nedan exempel pa sddant som kan vara relevant att informera om i traffinbjudan:

v" Det ska tydligt framga vem som arrangerar traffen. Det kan vara en forening eller
individer som star som arrangor.

Ange datum, tid och plats samt senaste anmalningstid

Det framga hélltider f6r samlingar, mat, lokalens oppettider etc.

Det skall framgé omfattning och typ av eventuellt trafikspel samt fri korning.
Vilka skalor som &r vdlkomna och vilka typ av moduler som accepteras.
Vilka epoker/teman som traffen avser.

Ange tidigaste och senaste ankomsttid for de med moduler.

AN N NN Y N N

Det ar bra om man erbjuder nagon form av introduktion och/eller fadderskap un-
der traffen for deltagare som inte varit med pa modultraffar tidigare.
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v" Deltagare bor uppmanas att ldsa igenom arrangorens inbjudan, program och dvriga
villkor. Om nagon tycker nagot ar oklart, skall man kunna stilla fragor till arrango-
ren innan man anmadler sig.

v" Det kan vara bra att var tydlig med att en anmalan innebar att man godtar villkoren
for traffen.

v' Avgifter for deltagande samt boende och mat om detta erbjuds.

Modultraffens program och andra forutséttningar bor utformas och presenteras for poten-
tiella deltagare i god tid fore traffen. I programmet skall man tydligt ange traffens inrikt-
ning samt dagsprogram med halltider for aktiviteter, samlingar och mat.

For trafikspel anger man omfattning, epok och typ av trafikering, samt hur manga trafik-
spel man forvantar att kora under traffen. Har man speciella krav pa fordon, t.ex. en viss
epok eller specifika teman kan det vara bra att ange detta redan i inbjudan.

Erbjuder man ”fri korning” skall man ange hur detta sker; t.ex. i vilken omfattning stat-
ioner forvantas vara bemannade eller kan manovreras® av den som kor sitt eget tag.

Programmet bor vara spikat innan man gar ut med inbjudan, och eventuella andringar mi-
nimala och motiverade.

Man bor aven ha en tanke pa hur man lockar och beméter nyborjare inom modulhobbyn.
Att delta pa sin forsta modultraff ger forhoppningsvis inspiration till att fortsatta och ut-
veckla sitt engagemang.

4.4 Tidpunkter

v' For att sékra tillgang pa lokaler och undvika att arrangera liknande traffar pa
samma datum bor traffarnas tidpunkter beslutas minst ett ar i forvag

Innan datum beslutas, kontrollera darfor andra traffdatum i FREMO-kalendern och i Mo-
dulSyds forum. Skicka dessutom garna ett mail till MMM och ModulSyds styrelser for att
stamma av datum.

4.5 Organisation

Arbetet med en modultraff omfattar tre faser: forberedelser, genomforande och uppfolj-
ning. Organisationen for planering och uppfoljning kan troligen vara den samma, medan
organisationen under traffen involverar ytterligare personer. Ett av malen med planerings-
fasen ar att tillse att det finns en organisation for att forbereda och leda sjalva traffen.

a Vissa deltagare med avancerade stéllverk stanger av sina stationer nér de sjdlva inte &r pa plats. Det inne-
bér att stationen stélls for genomkdrande tag men i Ovrigt inte kan mandvreras, t.ex. for tagmote.
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4.5.1 Viktiga funktioner

Nedan en lista 6ver de olika funktioner som behovs pa de flesta tréffar. For en viss funkt-
ion ansvarar oftast endast en person. En person kan dock inneha flera funktioner. Att in-
neha en funktion innebar att man ser till att uppgiften blir 16st, t.ex. genom att sédtta andra
deltagare i arbete.

4.5.1.1 Funktioner som planerar traffen

v
v

Traffansvarig: leder och samordnar arbetet for att genomfora traffen.

Sdkerhetsansvarig: haller koll pa och informerar om sakerhet, utrymning mm i den
lokal dar traffen halls.

Ekonomiansvarig: hanterar alla fragor rorande ekonomi: lokalkostnader, inkép och
anmalan och anmaélningsavgifter.

Matansvarig: om traffen omfattar catering, skots planering, bestillning, lokal,
bord/stolar och utrustning for matservering samt 16sning for avfall.

Banplanerare: en eller fler personer som planerar banorna efter lokalens forutsatt-
ningar och anmalda moduler.

Trafikplanerare: en eller flera personer som forbereder trafikspel och producerar
allt material som behovs for genomfdérande.

El-ansvarig: en person som svarar for att planera behovet av utrustning, att avtala
med andra att utrusning tas med till traffen samt organiserar arbetet, eventuellt
med medhjalpare, for att montera utrustningen i samband med banbygget.

Ansvarig for centralsystem: en person som ansvarar for att det finns centralsystem
samt reserv pa plats, inkl. RSCLD och eventuellt tradlos router.

Telefonansvarig: en person som ser till att banan har ett telefonsystem f6r kommu-
nikation mellan stationerna och till trafikansvarig.

Klockansvarig: ser till att det finns fungerande klockor for speltid lasbart fran hela
banan. Kan t.ex. vara att informera deltagare om hur surfplattor kopplas upp mot
klockan.

Lokadressansvarig: ser till att deltagarna kan boka lokadresser i forvag och/eller pa
plats.

4.5.1.2 Funktioner som genomfor traffen

v

v

Trafikansvarig: en person per bana som har huvudansvaret for att leda trafikspel
och ”fri korning” samt avgora vilka fordon som far/inte far trafikera banan.

Byggansvarig: en person per bana som leder och organiserar banbygget pa plats
samt utser strickansvariga. Byggansvarig bor inte ha egna moduler med.
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v' Strickansvarig: Ser till att en viss stracka pa banan blir korklar: att skarvar ar juste-
rade, att modulerna dr sammankopplade elektriskt, att handtagsbuss monteras etc.

v’ Magasinsansvarig: Ansvarar for att réatt fordon star uppstillda pa magasinet infor
varje trafikspel.

v' Fadderansvarig: ansvarar for att nyborjare far extra introduktion och mojlighet att
folja med nagon van deltagare som kan visa hur det fungerar.

v Moduldgare: Ansvarar for montering, inkoppling, rengoring och funktionstest av
sina egna moduler.

v' Stationsdgare: som moduligare plus att man ser till att alla fordon som ska finnas pa
stationen stalls upp och att godsvagnar har fraktsedlar.

v" Fordonsédgare: De som bidrar med fordon forutsatts ha med lok/vagnkort samt att
de stalls upp pa ratt station och spar efter anvisning av trafikansvarig. Fordonsagare
med lok ser ocksa till att det finns ett korhandtag markt med lokets littera, nummer
och de viktigaste funktionerna. Har man inget eget korhandtag ber man att fa lana
genom att kontakta el-ansvarig.

v' Fikaansvarig;: ser till att det finns fika, frukt mm tillgangligt under traffen.

4.5.2 Hyra lokal

v" Den som tillhandahaller lokal vill i regel ha en avtalspart. Detta kan antingen vara
en forening eller en privatperson. I det senare fallet bor detta vara den triffansvarige.

For traffar i ModulSyds regi kan foreningen sta som avtalspart for hyra av lokal om hyres-
vdrden inte accepterar en privatperson som avtalspart.

4.5.3 Budget

v' Inf0r tréffen gor man lampligen en budget. Budgeten omfattar alla kostnader som
lokalhyra, inkdp av mat, fika och material etc. samt forvéantat deltagarantal och in-
takter i form av deltagaravgifter, avgifter for mat, Overnattning och t.ex. el till hus-
bilar och husvagnar.

4.5.3.1 ModulSyd-traff

v' For att arrangera en traff i ModulSyds regi kravs att ansvarig for traffen 4r medlem
i ModulSyd och att arrangdren gor en budget som ModulSyds styrelse anser trovar-
dig och godkadnner. Budgeten skall omfatta minst lokalhyra och deltagaravgifter for
att ticka denna hyra.

ModulSyd star som ekonomisk garant for traffar i ModulSyds regi, dvs. eventuellt 6ver-
skott tillfaller ModulSyd och eventuellt underskott bekostas av ModulSyd. Alla budgete-
rade transaktioner skall ske via ModulSyds konto.
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4.5.3.2 FREMO-traff

v' For att arrangera en traff i FREMO:s namn krédvs en ansokan till FREMO avseende
bidrag till lokalhyran. Beslutar FREMO om bidrag kan man efter traffen fa beloppet
utbetalt.

v' Villkoret for bidrag fran FREMO ar att man inte ta ut deltagaravgifter for medlem-
mar i FREMO.

Om en FREMO-traff dven ar 6ppen deltagare som inte 4r med i FREMO ar det lampligt att
deltagaravgiften motsvarar minst halva kostnaden for FREMO-medlemskapet, i syfte att
uppratthalla virdet av medlemskap i FREMO. Medlemsavgiften i FREMO f{6r 2019 ar €45.

4.6 Genomfoérande

Nar planeringen ar klar och man vet vilka moduler, lok, vagnar och annan utrustning var
och en forvantas ha med sig sa ar det bara att avvakta traffens forsta dag, da banan byggs.
4.6.1 Banbygge

For ett smidigt banbygge ar det viktigt att alla deltagare bidrar, och for att det ska fungera
maste nagon halla i bygget.
4.6.1.1 Fa modulerna pa plats

v' Nar deltagare med moduler anldnder anvisas de av byggansvarig till rétt plats, sa att
de kan bérja sdtta upp sina moduler.

v' Parallellt med bygget kan nagra utses till att dra kablar och montera kérhandtags-
bussen pa den fardiga delen av banan.

Det ar bra att veta nar olika modulédgare anlander. De som haller i bygget kan da valja ut

nagra tidigt anlanda moduler som riktmarke for det fortsatta bygget. Ofta kan man satta

upp de enskilda modulerna i forvag, och sedan med hjalp av andra lyfta modulen till ratt
plats. Man skruvar ihop modulerna och kopplar ihop elkablarna mellan olika dgares mo-
duler.

Nar man satter ihop modulerna sa kan man behdva efterjustera skarvarna. Man kan utse
nagra deltagare som far i uppgift att g runt och kontrollera modulskavar och finjustera
som sa behovs. Enklast ar att testa skarven genom att rulla en latt vagn i god fart 6ver
skarven. Hoppar den av behover skarven finjusteras.

4.6.1.2 Koppla ihop modulerna elektriskt
v El-ansvarige beslutar mellan vilka moduler boostergranserna skall vara.

v' El-ansvarige skall godkdnna att banan ar klar for trafik innan man sétter lok och
vagnar pa banan.
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Nagon deltagare kan fa i uppgift att ga runt med matutrustning som verifierar att det
finns spanning i banan och att polariteten ar ratt i modulskarvarna.

Mellan vissa moduler ska elen avsiktligt inte kopplas ihop, det ar en booster-grans, dvs.
moduler pé var sin sida av skarven matas av olika boostrar. Aven har &r det viktigt att ve-
rifiera att boostrarna pa bagge sidor om skarven gar i takt, vilket dven det kan matas.

4.6.1.3 Placera ut telefoner

v' Telefonansvarig ansvarar for att placera ut telefoner och dra eventuella kablar.

v' Alla telefoner testas innan forsta trafikspel startar.

4.6.2 Kérning

v" Lokforare bor strava efter att kora sa realistiskt som méjligt med langsam accelerat-
ion och inbromsning. Planera nagra meter framat i banan och bérja inbromsning i
tid. Lugn korning minskar risken for ursparning och andra missoden.

v" Det dr upp till 4garna av trafikplatserna att bestimma hur trafiken styrs; det kan
var allt fran handmandvrerade vaxlar och signalattrapper till avancerade bildstall-
verk som styr ljussignaler och vaxlar.

v" Under fri kdrning kan trafiken behova regleras for att flyta bra. Ett sitt ar att an-
vanda en tdgstav for varje enkelsparstracka mellan tva stationer. Da kravs ingen be-
manning pa stationerna. Endast den som innehar tagstaven far befinna sig pa
strackan mellan de stationer som tagstaven. Da undviker man kobildning och att
tdgen hopar sig i ena dnden av banan.

v Bemannas stationerna kan tagklareraren reglera trafiken pa och igenom stationen.

4.6.3 Trafikspel

Kors trafikspel regleras trafiken via koruppdrag och bemanningen pa stationer. Planering
och genomforande av trafikspel beskrivs i en separat guide.
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