Trafikide

Vi befinner oss i Sverige under perioden 1967 - 2010 dvs vi kor epok IV och V blandat,
sa de flesta kan bidra med fordon. Eftersom klockan gar sex ganger sa fort sa ar det
egentligen bara sju ar.

EpokIV:1967 -1988

Rc och T44 infors. Angdriften helt borta. Nybyggda personvagnar marks med det s.k.
frimarket. Efter 1979 tas A7/B7-vagnarna i trafik och en ny ralsbusstyp, Y1, levereras.

Alla godsvagnar far ett gemensamt europeiskt littera-system 1967, det s.k. UIC-
systemet. 1970 infors dven ett nytt litterasystem for personvagnar, dock inte lika
standardiserat som UIC.

Nya godsvagnar Hbikks och Lnps. ATC-1 tas i drift 1980. Csam-systemet med
minicontainers infors, men saljs till ASG 1986.

Oppna boggivagnar for gods bérjar levereras i storre skala (Rs). Containertrafiken
borjar bli omfattande, piggybacktrafik infors ocksa. Tackta godsvagnar med helt
oppningsbara sidor blir vanliga (litt. H). Nya standardgodsvagnar, Hbis, Kbps och Lgjs.

Runt 1970 tas godsvagnar med 1898 ars underrede ur trafik, dvs Gs och Os. Sista
driftsangloken vid SJ tas ur tjanst 1 april 1972.

Styckegods pa jarnvag upphor efter 1988.
EpokV:1988 - 2010

Banverket bildas. X2000 och Kustpilen borjar kora. Lok och personvagnar borjar malas
i olika bla fargscheman. Lok typ Da, Hg, T21, T43, svetsade 40-talsvagnar och ralsbuss
Y6 tas ur trafik. S] upphor med kylvagnar, i stallet anvands kylcontainrar. SJ:s
godstrafik 6vergar till Green Cargo som bildas 2001.

Mindre, privata godsoperatorer borjar kora tag i samband med avregleringar 1988 och
1994, t.ex. TAGAB. Persontrafiken pa manga sidobanor tas 6ver av linstrafiken och av
privata tagoperatorer. De nya operatorerna kor mest med begagnad SJ-material,
dessutom importeras dldre Nohab-dieslar fran Danmark.

Lanstrafikbolagen malar fordon i egna farger. Inlandsbanan ombildas som kommunéagd
privatbana 1993. S] tar 6ver TGO] aterstaende persontrafik 1995, TGO] fortsatter som
godsoperator, och overgar till ett bla/gront fairgschema under slutet av 1990-talet.

Mer om epokerna hittar du pa Svensk M]J-Wiki.

Trafik
Huvudlinje: Hallsberg - Nattelund - Alvesta - Vagnsta - Tibro

Sidolinje 1: Alvesta - Kristineberg - Faboda - Salsborg
Sidolinje 2: Alvesta - Kristineberg — Ryr Timmer - Mariefred

Industribana: Tibro O - Tibro Terminal - Lokstationen



Godsflode

Hallsberg ar navet i godsflodet. Fran Hallsberg gar fyra dubbelturer med
normalgodstag till de storre stationerna pa huvudlinjen (hubbarna) och ater, tva pa
morgonen och tva pa eftermiddagen.

De Ovriga stationerna betjanas av fem lokalgodstagslinjer som kor tva dubbelturer per
dag:

1. Forsta turen tar med vagnar lastade natt.

2. Andra turen tar med vagnar fran hubben med, dessa vaxlas in till godskunder.

3. Tredje turen tar med vagnar lastade dag. Dessa hamtas samtidigt som man vaxlar
in vagnarna fran andra turen.

4. Fjarde turen tar med vagnar fran hubben med, dessa vaxlas in till godskunder.

Andra och tredje turen utférs som en tjanst, da vaxlingen innebar att man hamtar och
lamnar vagnslaster samtidigt.

For Alvesta ser forloppet lite annorlunda ut, da de vagnar man tar med dessutom ar
beroende av vilken riktning man kor.

Styckegods

For styckegods svarar ASG och det kors pa jarnvag. Styckegodset gar alltid till /fran
Hallsberg "for omlastning”. Det kommer att avga en vagn med styckegods till varje
destination i morgonens normalgodstag. For dndamalet finns fardiga fraktsedlar att
anvanda i bagge riktningarna.



Bemanning

Det ar 30 deltagare anmalda pa traffen. Trafikspelet ar anpassat till detta och kraver en
stationsbemanning pa 9-10 personer och max 15 lokforare.

Driftsplats | Funktion Kommentar

Hallsberg Magasinsansvarig Hallsberg dar hubben for alla godstag och
Bemannat 05-07, representerar omvarlden.
10-14, 18-20

Nattelund TKL + TKL skoter stéllverket. Pa dubbelsparet
Rangerledare anvands ATC.

Alvesta TKL TKL skoter stallverket samt TAM mot
Kristineberg. Tag pa dubbelspar anvands ATC.

Vagnsta TKL + TKL skoter stéllverket samt TAM mot Tibro Tag

Rangerledare + pa dubbelspar anvands ATC. Extra vaxlare 07-
Vaxlare vissa tider | 10 och 14-18.

Gretlanda Obemannad Lokforare ringer Tibro fore avgang resp. efter
ankomst.

Tibro C TKL TKL skoter stillverket. Pa dubbelsparet
anvands ATC. All vaxling skots av lokal-
godstagen.

Tibro Obemannad Lokforare samtalar med TKL Tibro fore avgang

Terminal resp. efter ankomst.

Kristineberg | TKL TKL hanterar linjerna mot Alvesta, Salsborg
och Mariefred. Ansvarar for nyckeln till Ryr
Timmer.

Faboda TKL? Bemanning dras in vid personalbrist och skots
da av TKL Salsborg.

Salsborg TKL Bitrader med eget vaxellok vid behov.

Ryr Timmer | Obemannad. Nyckel skall finnas pa Kristineberg

Mariefred Obemannad. Lokforare ringer Kristineberg fore avgang resp.
efter ankomst.

Totalt 9-10 personer




Trafikregler

For att trafiken skall flyta smidigt, sdkert och realistiskt giller nedanstaende
trafikregler.

Tjanster

Lokforare plockar tjanster plockas i den ordning de ligger. Inte plocka russinen ur
kakan. Forare kan dock avsta fran tjanst med svarighetsgrad 3 och dra nasta tjdnst (och
lagga den svarare tjansten tillbaka 6verst i h6gen). Man kan dven byta tjanst med annan
lokforare.

Kom i tid till ditt tjanstgoringsstalle och leta upp ratt korhandtag och lokkort. [ vissa fall
finns uppgifter att utfora innan tagets avgangstid.

Taglangder

For att inte fa infarkter pa stationerna ar godstagens langd maximerade:

e Lokalgodstdg far ta med maximalt 8 vagnar till/fran respektive destination,
Alvesta och Faboda max 4 vagnar.

¢ [ normalgodstdg som utgar fran Hallsberg far sandas maximalt 6 vagnar till
respektive destination, Alvesta och Fiboda max 3 vagnar. Darmed finns utrymme
i lokalgodstagen for ytterligare ett par lokala vagnslaster.

¢ [ normalgodstag riktning Hallsberg finns inga restriktioner pa taglangd.

Korning

Tag ar tunga och det skall kinnas och se ut som de ar det. Kor darfor med lugn acce-
leration och inbromsning och titta framat vad du behéver vara uppmarksam pa.
Tidtabellen ar berdknad pa en maxhastighet pa 20 cm/sekund.

Signaler

Som signal rdknas fungerande ljussignal, signalattrapp och annan markering av
stationsgrans.

ATC

Pa dubbelsparet anvands "ATC” vilket innebar att lokférare pa vanster huvudspar far
fortsatta forbi gron signal endast om strackan fram till nasta signal ar helt fri fran tag,
dvs. sista vagnen pa framférvarande tdg maste ha lamnat strackan. I alla andra fall
galler signaler eller TKL:s besked. For fa fler blockstrackor kommer det att finnas
signalattrapper mellan stationerna.

Infart till station utan ATC

Lokforare far passera signal endast om den visar gront eller efter att TKL ger besked.
Nar man far Klart ut fran en station galler detta endast fram till infarts-signal vid nasta
bemannade station. Klart ut innebar alltsa inte klart in vid nésta station.




